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sislang schon, dass im bayerischen O
nahe der Donau ein nobles Schiff gebaut wird? Die Teuton
800 ist nach flinf Jahren des Zeichnens und Tuftelns
Realitdt geworden. Wir waren mit dem Achtmeterboot
unterwegs auf dem Bodensee.
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er Testtag am Bodensee war

zweigeteilt, was das Wetter be-

trifft. Fiir sportliche Fotos wehte
es zuerst mit anstandigen vier Windstar-
ken unter tiefhangenden dunklen Wolken,
aber beim anschlieBenden Probeschlag
musste sich die Crew mit bescheidenen
zwei Beaufort begniigen. Obwohl das volle
Potenzial damit nicht abgerufen werden
konnte, gab es trotzdem viel SegelspaB
mit dem sportlichen Daysailer.
Schon am Steg zeigen sich erste deutli-
che Unterschiede zwischen der Teuton
800 und den nebenan liegenden ,Haus-
leschiffen”: Als Segelyacht mit ausfahr-
barem Gennakerbaum und Gennaker ist
unsere Testyacht schmal im Bugbereich,
bietet aber eine weit ausladende offene
Heckpartie und ein riesiges Cockpit. Das




TEST TEUTON 800

Ein Trimaran-Modul ist in Planung.
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TECHNISCHE DATEN WIE GESEGELT

Lénge iiber alles: 8,oom : Motorisierung:

‘ : AuBenborder mit BSO Il
32
B‘relte e und 5 PS (3,7 kW)
Tlefgang..ugo o CE-Kategorie: C
(alternativ 1,70 m oder (8in Planung)
Schwenkkiel: 0,40 bis g
1,70 m) :  Maximale Passagierzahl:

: 8 Personen
Gewicht: ab 900 kg )
Anzahl Schlafplatze: 2 + 2

Besegelung: X
Square-Top-GroBsegel Preis:

(25m?), Fock (10 oder ~ : ab47:700 Euro
25 m?), Gennaker : wie gesegelt:
(43 oder 68 m?) i 74.050 Euro

Rumpf- und Deckskasko
in Glas/Epoxy, Festkiel (1,70 m Tiefgang) mit Bleibombe,
10-m-Aluminium-Klappmast, Viadana-Decksbeschlage
ohne Fallenstopper, 4 Fallklampen am Mast, Dacron-
LattengroBsegel (25 m?), Dacron-Genua (15 m?)

tra Heku-Tandemtrailer mit Rungen-Ver-
starkungen und Kielauflage, 4 Andersen- oder Lewmar-
Winschen, eloxierte Alu-Scheuerleiste mit PVC-Einlage,
Gennakerbaum mit Lager und Beschldgen, Segeltuche
(GroB, Genua, Gennaker), Furlex-Rollanlage, Selden-Top-
Down-Furler fiir Gennaker, Polster/Sitze fiir Hundekojen,
Antifouling, 5-PS-AuBenborder mit BSO Il und Halterung,
ausziehbare Badeleiter, Ankergeschirr, Festmacher,
Fender etc.

215 Ah-Gelbatterien mit Trennschalter, Schaltzentrale,
Ladegerat, LED-Rundumlaterne im Masttop, Plotter B&G
Zeus 7, 2 x Tridata mit Kompass/Karten, Marineradio mit
2 Lautprechern

niedrig gehaltene Dach der Schlupfka-
bine duckt sich {iber die Seitendecks.
Ins Auge fillt die Beschlagsausstattung
mit vier selbstholenden Anderson-Win-
schen, dem Traveller am Cockpitboden
mit sechsfach untersetzter GroBschot
und das Zweisalingrigg ohne Back-
stagen (aber mit Achterstag). Edle In-
strumente von B & G gibt es ebenfalls:
ein groBflachiger Kartenplotter und zwei
Tridata-Anzeigen links und rechts vom
Niedergang. Auf eine Vielzahl oft auf
Regattabooten zu findender Trimmlei-
nen hat Konstrukteur Gerhard Nusser
bewusst verzichtet. Fiir den Boots- und
Schiffbaumeister sollte die Teuton 800
ein schnelles Boot sein, das auch von
einer kleinen Crew Freizeitsegler pro-
blemlos beherrschbar ist. So sind alle
wichtigen Trimmeinrichtungen vorhan-
den, das Leinengewirr von Regattaboo-
ten dagegen fehlt.

Auffallig ist das zweigeteilte Schiebe-
luk, das sich an einer Schiene zuerst
tibereinander und dann nach vorne
schieben ldsst, um einen richtig groBen
Niedergang freizugeben, was den Weg
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ins Bootsinnere ungemein erleichtert.
Unter Deck ist auf beiden Seiten des
Niedergangs je ein gepolsterter Sitz in
Fahrtrichtung eingebaut, der sich ab-
geklappt in eine Hundekoje verwandeln
lasst. Zwei weitere Liegeflichen bieten

die.einla'minierterl Sitzduchten im Vor- ALLR:\SKF‘EYLEJQ%GSEigLﬁgSR
schiff. Mit den bei unserem nagelneuen
g . NAUTIKA 600 K ab 18.500 €

Testschiff noch eingepackten Polstern BAVARIA Vision 42 ab 175.525 €
drauf werden zwei Schlafplatze daraus. BAVARIA Sport 360 HT ab 186.235 €
Unter den Sitzduchten gibt es Stauridu- N EBRAUCHTB
me: an Backbord fiir Ausriistung und Zu- UND G UCHTBOOTE

& 4 : MAXUM 2400/2500 SE 39.900 €
behor, an St.euer'bord befindet sich dle? CHAPARRAL 310 84.900 €
Bootselektrik mit Hauptschalter, zwei BAVARIA Sport 35 HT 184.500 €
Gel-Batterien, Ladegerét, Elektronik und .
Schaltpaneel. P mehr auf Seite 1 1”
Die Innenwinde und der Himmel unter und in unserer Ausstellung

Deck sind nicht etwa roh belassen; dank
der Innenschale ergibt sich ein glattes
Oberflachenfinish. Und durch ein auf-
wendiges Verfahren zur Verklebung von
AuBen- und Innenschale wird dies nicht
durch zusétzliches Gewicht erkauft. Ap-
ropos Gewicht: Wahrend die Mitbewer-
ber meist in schwerer, aber giinstiger

Besuchen
»)) Die Teuton 800 bringt dank Epoxy, das untet Sie uns auch
Kuum aushartet, weniger Gewicht auf die Waage. (TECIE 26.-29. Nov. 2015

==BAVARIA

Seit 25 Jahren ist ALLERT MARI
Ihr Vertraghéndler, -importeur
und zuverl@ssiger Partner fur
Motor- und Segelyachten

I puITikr

GEBRAUCHTBOOT-VERMITTLUNC

WIR VERKAUFEN IHR
GEBRAUCHTBOOT!
serios * unkompliziert
kostengunstig - erfolgssicher

Im Uhrzeigersinn: (1) Zur Hundekoje umklappbarer Sitz in Fahrtrichtung (2) Die Badeleiter
verschwindet komplett im Heck. (3) Schicke Pinne mit Ausleger (4) Aufholbare AuBenborder-
Halterung (5) MastfuB am Kajiitboden

Allert marin GmbH
Zur Uferave 1
D-14542 Werder/Havel
Tel +49(0)3327/42 330 - Fax 42 332
E-Mail info@allertmarin.de




TEST TEUTON 800

DIE MITBEWERBER

Das Boot erlaubt sowohl spannende
Gennakerkurse als auch entspannte Touren.
Dank eines Ballastanteils von 48 % segelt die
J 80 schnell und sicher - und das ohne viel
Crewgewicht auf der hohen Kante.

littelma Tel. (04642) 27 22

Motorisierung: AuBen-
border bis 4 PS (3 kw)

. Maximale Passagier-
: zahl: 6 Personen

CE-Kategorie: B (kii-

Technische Daten

Lange iiber alles:
8,00m

Breite: 2,50 m

Tiefgang: 1,50 m stenferne Gewasser)
Gewicht: 1.450 kg Anzahl Schlafplatze:
Besegelung: GroB @ 2%2

(21 m?), Fock (14 m?), : Preis: ab 29.140 Euro
Spinnaker (65 m?) (ohne Segel)

Mit fast konkurrenzlosem Preis, einfachem
Handling, einem puristischen Design und der
einfachen Transportierbarkeit ist die B/one
seinen Konkurrenten ein harter Mitbewerber.
illertmarin.de, Tel. (03327) 423 30

Technische Daten Motorisierung:

: AuBenborder
Lange liber alles: CE-Kategorie: C
7,28m (kiistennahe Gewasser)
Breite: 2,49 m Maximale Passagierzahl:
Tiefgang: 0,42 bis 7 Personen
165m : Anzahl Schlafplatze:
Gewicht: 1.050 kg P2+2

Besegelung: GroB ¢ Preis:
(44 m?), Fock (32 m?), : ab 24.978 Euro
Code Zero (68 m?)  : (ohne Segel)

Polyesterbauweise nicht leichter sein
kénnen, bringt die Teuton 800 mit Ep-
oxy, das unter Vakuum aushdrtet und
getempert wird, weniger Gewicht auf
die Waage. Das schlagt sich natiirlich
positiv beim Leistungsgewicht nieder.
Mit einer Yardstickzahl von 94 reiht sich
die Teuton 800 ein beim Flying Dutch-
man, Laser 4000, Musto Performance
Skiff, soser, Hobie Cat 14 Turbo, Bava-
rias B/one, einer J 80, 30er- und 40er-
Scharenkreuzern sowie anderen spritzig-
schnellen Jollen, Kielbooten und sogar
Kats. Gerade mit der J 80 (segelfertig
1.450 kg schwer) und der Lago 26 wird
sich die Teuton 800 sicher auf den Re-
gattabahnen im Heimatrevier Bodensee
duellieren.

Am Bug nimmt eine Offnung den her-
ausfahrbaren Gennakerbaum auf, an
dem die wahlweise 43 oder 68 m? groBe
Leichtwindblase an einer praktischen
Rollanlage als Turbolader gesetzt wer-
den kann. Am Testtag war das leider
noch nicht geriggt, sodass der Genna-
ker-Speedtest leider ausfallen muss-
te. Fock oder Genua werden an einem
Furlex-Roller aus- und eingerollt, sodass

Bei stiarkerem Wind empfiehlt sich genug Gewicht

auf der Kante.

kein Crewmitglied iiber die breiten Sei-
tendecks nach vorne muss. Die Fock-
schot wird bei der kleineren Fock zwi-
schen Unter- und Oberwant geschotet.
Bei der gréBeren Genua lduft die Fock-
schot auBen um das Oberwant herum
auf die auf dem Kajiitdach angebrachte
Schiene zur Holepunktverstellung.

Deck und Cockpitboden sind rutsch-
fest. Die Crew sitzt bequem auf den
breiten Seitendecks und hat guten Zu-
griff auf die Leinen. An der Deckskante

>>) Die Teuton 800
ist nicht an einengende
Klassenregeln oder
Vermessungsformeln
gebunden.

B Y




GroBer Einstieg dank zweigeteiltem Schiebeluk (o. l.) und genug Licht unter Deck dank umlaufender Fensterflachen.

ist auBen eine Scheuerleiste aus Metall
angebracht. Oben am Decksrand ver-
lauft eine schicke Holzleiste, in die vier
Klappklampen integriert sind.

Der AuBenborder am Heck kann nicht
bloB hochgekippt werden, die Motor-
halterung hebt den Motor ein ganzes
Stiick nach oben. Pfiffig konzipiert ist
auch die versenkte Badeleiter: Auf
Knopfdruck 6ffnet sich am Heckspiegel
eine Klappe, hinter der sich eine teles-
kopierbare 4-Stufen-Badeleiter verbirgt
- damit kommt man bequem ins Was-
ser und auch wieder an Deck.

Die wuchtige schwarze Pinne samt
geschwungenem Ausleger aus mas-
sivem Teakholz dominiert die hintere
Cockpithalfte. Der Ausleger kdnnte ldn-
ger sein, damit man ihn auch mal unter
den Arm klemmen kann, um mit bei-
den Handen die GroBschot bedienen zu
kdnnen. Beim Ablegen vom Steg zeigt
sich, dass sich die Teuton 800 sogar
mit mittschiffs gestelltem AuBenbor-

der bei langamster Vorwartsfahrt und
beim bedachtigen Riickwarts-Rangieren
per Pinne ausgezeichnet steuern ldsst.
Das Segelsetzen ist unpro-
blematisch: Das GroBfall wird
vom Cockpit aus bedient,
und schon steigt das Segel
am Mast in die Hohe. Dank
Einleinen-Reffsystem kann
die Segelflache schnell und
sicher verkleinert werden.
Beim Bergen helfen Lazy-
Jacks, damit das Tuch auf
dem Baum bleibt. Nur unter
GroBsegel springt die Teu-
ton 800 bei den vorhande-
nen Leichtwindbedingungen
gut an, ist mandvrierbar und
macht Fahrt, wenn sie auch
verstandlicherweise etwas
luvgierig ist. Nach Ausrollen der 10-m?-
Fock zieht das Boot ziigig davon.

Bei nur 7,4 Knoten wahrem Wind und 48
Grad hoch am Wind zeigt die Bordlogge

Die Bordinstrumente
bringen es an den Tag.

stolze 7,3 Knoten Geschwindigkeit an.
Das GPS-System des Testers zeigt noch
gute 6,5 Knoten. Ganz hoch am Wind,
bei 30 Grad und fiinf Kno-
ten wahrem Wind, segelt
das Boot mit vier Knoten
Speed. Bei sieben Kno-
ten halbem Wind sind es
ebenfalls vier Knoten, und
bei fiinf Knoten raumem
Wind knabbert die Test-
crew an der Drei-Knoten-
Marke. Schade, dass wir
den Gennaker nicht ein-
setzen konnten - er hétte
sicherlich fiir ordentlich
Schub und noch mehr Se-
gelspalB gesorgt.

Eine drei- bis fiinfkopfi-
ge Regattacrew kann sich
im enorm groBen Cockpit entfalten
und das nétige Gewicht auf die Kante
bringen. Leinen und Strecker sind an
den richtigen Stellen montiert und gut

Yachthandel
Hamburg

Das Kajutkreuzer-Zentrum
mit riesen Ausstellung!

Viko 21s WeltpremlereI | Elnfuhrungsprels 12 990 €

n erungen kurzfrl:tl vorbehnlten




TEST TEUTON 800

bedienbar. Die Teuton 800 sollte auf-
recht gesegelt werden. Zusammen mit
feinem Gewichtstrimm der Crew ergibt
sich dann am Heck ein sauberer Abriss
ohne Verwirbelungen. Frischt der Wind
auf, sind zwei Reffs im GroB (fiir weiter-
hin aufrechtes Segeln) die bessere und
schnellere Variante als unter Vollzeug
unnotig Lage zu schieben.
Die Teuton 800 ist nicht an einengende
Klassenregeln oder Vermessungsfor-
meln gebunden, sodass Werftchef
Gerhard Nusser das Boot in
vielerlei varianten anbie-
tet und fiir den jeweiligen
Eigner individualisiert
baut: mit Jollenkreuzer-
Rigg, Klappmast mit
Jiitteinrichtung, durch-
gestecktem Mast, mit
Dacron- oder High-Tech-
Segelgarderobe, verschiede-
nen Kielvarianten, Holzern nach
Kundenwunsch, Verbrennungs- oder
Elektro-AuBenbordmotoren und sogar
einem kleinen Einbaudiesel, mit spar-
tanischem Regatta-Innenleben oder mit
gutem Wohnkomfort fiir den Wochen-
endtorn.
Fiir den Wochenend-SpaBtorn reicht
eine kleine Zweiercrew aus, auch Ein- i
hand l&sst sich das Boot dank der {iber-
sichtlichen Beschldge segeln, wenn auch
bei mehr Wind geniigend Crewgewicht
auf der Kante sein sollte. Auch wer das
groBere Rigg, die groBere Genua und
gar den Gennaker regattamaBig fahren
machte, braucht Crewgewicht auf der
Kante. Drei oder vier Manner/Frauen als
Crew sollten es dann schon sein. Damit
ist die Teuton 800 auf der Regattabahn
ein echter Gegner fiir die konkurrieren-
den Riisselboote - wir werden es erle-
ben. Und ein Hingucker ist die Teuton
800 sowieso. <<

Dank Einleinen-
Reffsystem kann
die Segelfliche
schnell und sicher
verkleinert werden.

Fiir die freundliche Unterstiitzung
danken wir der

Teuton GmbH

Karl-Liebknecht-StraBe 60, 18556 Dranske
Tel. (08224) 96 77 82, teuton-yachtbau.de



